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Abstract of DE3433590 

In a vehicle seat, in particular an air passenger 
seat, to whose seat frame (1 , 2) a back rest 
upholstery carrier (5) is coupled, which carrier 
(5) can be fixed in a selectable inclined 
position by means of a longitudinally variable 
adjustment element (6) which is located next 
to the seat frame (1 , 2) with spacing, the said 
adjustment element (6) being connected with a 
rod-shaped part (9) via a connecting element 
(10) to a longitudinal strut of the seat frame (1, 
2), the connecting element (10) is provided 
with a reception channel for the rod-shaped 
part (9), the said channel penetrating the said 
element (10) in the longitudinal direction of the 
rod-shaped part (9) and having a U-like cross- 
section. At least one of the two end faces of 
the connecting element (10) into which the 
reception channel (11) opens is provided with 
a countersink which is concentric to the 
longitudinal axis of the rod-shaped part (9) 
located in the reception channel (11) and into 
which a disc which is arranged on the rod- 
shaped part (9) engages, the external 
diameter of the disc, like that of the 
countersink, being greater than the width of 
the U-like reception channel (11). A securing 
element (14) which keeps the disc in 
engagement with the countersink is arranged 
on the rod-shaped part (9). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz 

Bei einem Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz. an 
dessen Sitzgestell (1. 2) ein Ruckenlehnen-Polstertrager (5) 
angelenkt ist, der in wahlbarer Neigungslage mittels eines 
langenveranderberen, im Abstand neben dem Sitzgestell (1, 
2) liegenden Einstellelementes (6) feststellbar ist, das mit 
einem stabformigen Teil (9) uber ein Verbindungselement 
(10) mit einem Langsholm des Sitzgestells (1, 2) verbunden 
ist, ist das Verbindungselement {10) mit einem es in der 
Langsrichtung des stabformigen Teils (9) durchdringenden, 
im Querschnitt U-artigen Aufnahmekanal fur den stabformi- 
gen Teil (9) versehen. 

Wenigstens eine der beiden Endflachen des Verbindungs- 
elementes (10), in denen der Aufnahmekanal (11) mundet, ist 
mit einer zur Langsachse des im Aufnahmekanal (11) liegen- 
■ den stabformigen Teils (9) kohzentrischen Ansenkung ver- 
sehen, in die eine auf dem stabformigen Teil (9) angeordnete 
Scheibe eingreift, deren AuBendurchmesser ebenso wie 
derjenige der Ansenkung gro&er ist als die Weite des U-arti- 
gen Aufnahmekanals (11). Auf, dem stabformigen Teil (9) ist 
ein die Scheibe in Eingriff mit der Ansenkung hartendes Si- 
cherungsglied (14) angeordnet. 



(72) Erfinder: 

Bertsch, Otto-Karl, Dipl.-lng. f 7000 Stuttgart, DE 
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Anspriiche 



l.Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz, an dessen 
wenigstens einen Langsholm au fweisendem Sitzgestell ein 
Riickenlehnen-Polstertrager angelenkt ist, der in u/Shlbarer 
Neigungslage mittels eines langenveranderbaren , im Abstand 
neben dem Langsholm liegenden Einstellelementes feststellbar 
ist, das einerseits am Polstertrager der Ruckenlehne im Ab- 
stand von dessen Gelenkachse angreift und andererseits mit 
einem stabformigen Teil iiber ein Verbindungselement mit dem 
Sitzteil verbunden ist, dadurch gekennzei chnet , da6 

a) das Verbindungselement (10) mit einem es in der Langs- 
richtung des stabformigen Teils (9) durchdringenden , im 
Querschnitt U-artigen Au fnahmekanal (11) fur den stabfor- 
migen Teil (9) versehen ist, 

b) wenigstens eine der beiden Endflachen des Verbindungsele- 
mentes (10), in denen der Au Fnahmekanal (11) mundet, mit 
einer zur Langsachse des im Au fnahmekanal (11) liegenden 
stabformigen Teils (9) konzentrischen Ansenkung (12) ver- 
sehen ist, in die eine auf dem stabformigen (9) angeord- 
nete Scheibe (13) eingreift, deren AuBendurchmesser eben- 
so wie derjenige der Ansenkung (12) groBer ist als die 
Weite des U-artigen Au f nahmekanals (11), 

c) auf dem stabformigen Teil (9) ein die Scheibe (13) in 
Eingriff mit der Ansenkung (12) haltendes Si cherungsglied 
(14) angeordnet ist. 



2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichne , daB der 
stabformige Teil (9) mit einem AuBengewinde versehen ist und 
das Sicherungsglied eine mit diesem AuBengewinde in Eingriff 
stehende Mutter (14) ist. 
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3. "Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichne t , 
da6 die in die Ansenkung (12) e ingrei f e.nde Scheibe (13) eine 
Sicherungsscheibe, insbesondere eine Zahnscheibe, ist. 

4. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , daO jede der Endflachen mit einer zur Krum- 
mungsmittellinie des ha Ibzy 1 indrischen Teils des U-artigen 
Auf nahmekanals (11) konzen tr ischen Ansenkung (12) versehen 
ist und in jede dieser beiden Ansenkungen (12) eine Scheibe 
(13) eingreift. 

5. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichne t , daQ das l/erbindungselement ein quer zur Langs- 
richtung des Langsholmes (4) von diesem abstehender Bolzen 
(10) ist. 

-6. Sitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichne t, daQ 
der Au f nahmekanal (11) im einen Endabschnitt des Bolzens - 
(10) mit zu dessen L angsr ichtung lotrecht verlaufender 
Langsachse angeordnet ist und der andere Endabschnitt in ei- 
ne in eine Querbohrung im Langsholm (4) eingesetzte Hulse 
(15) eingreift. 

7. Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichne!, daG 
der Bolzen (10) drehbar in der Hulse (15) gelagert und durch 
einen Querstift (16) gegen eine axiale Verschiebung in der 
Hulse (15) gesichert ist. 

8- Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichne t , daG 
die Hulse (15) wenigstens ein sich in ihrer Umf angsr ichtung 
erstreckendes Langloch (17) fur den Durchtritt des Querstif- 
tes (16) hat, 

9. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichne t, daB bei einem Langsholm (4), der zwischen zu/ei 
benachbarten Sitzen angeordnet ist, die Hulse (15) uber bei- 
de Seiten des Langsholmes (4) ubersteht und je ein Bolzen 
(10) von jedem Hulspncnde her in diese eingesetzt ist. 
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Fahrzeugsit z , insbesonder e Fluggastsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsit z , der die Merkmale 
dec Obcrbegriffs dca Anspruchs 1 aufweist. 

Bei einen. bekannten Flugqastsitz dieae'r Art ist das Verbin- 
dunqseJ emcnt mit einer Durchgangsbohrung versehen, welohe 
den atabformigen Teil des Ei nstel lelementes aufnimmt. 3ei 
der Montage und Dennntaqp des Einstellelement es muB deshalh 
sein stabformiger leil durch diese Bohrung hi ndurchge f jhrfc 
bzu/. aus ihr herauagezogon werden, was mit Schwi erigke i ten 
verbunden ist, wail in der Kegel ondere Sifczteile das w'er- 
bindungelemenl schlecht zuganglich machen, was i/or al lem 
dann der Fall ist, u/enn das Verbindungse lament und das mit 
ihm zu verbindende Ei nstel lei ement zwischen zu/ei unmittelbar 
benachbarten F lugga s t s i t zen angeordnet. ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Fluggnst- 
sitz der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dern die 
Montage und Demontaqe des Fins tel 1 e lementes nhne Schwi»riq- 
keiten auch bei schlechler I ugSncj ! i chke i t des Verbi ndungn- 
elementes moqlich i«L Dinar AuTgrrlVr lost «?in F ahrzcticuJ tz 
mit den Mcrkmalen des Ansp ruiMiu 1. 
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Durch die U-artige Querschnittsf orm des Aufnahmekanals fur 
den stabformigen Teil des Einstellelementes kann letzteres 
quer zu seiner Langsachse in? den Aufnahoiekanal eingelegt 
oder aus ihm her ausgenommen werdea, Dieser Arbeitsgang laOt 
sich auch bei schlechter Z uganglichkei t des Verbindungsele- 
mentes ohne Schwier igkei ten ausfuhren, Deonoch ist der stab-r 
fbrmige Teil gegeer ein ungewolltes Austreten aus dem Aufnah- 
mekanal gesicheFt* auch wenn auf ihn zur offenen Seite des 
Aufnahmekanals hin geriehtete Krafte einv/irken, Die in die 
Ansenkung einQreifende Scheibe ergibt namlich eine in Rich- 
tung zur offenen Seite des Aufnahmekanals hin f ormschlussige 
Verbindung zwischen dero stabformigen Teil und dem Verbin- 
dungselemeo-t , da die Weite des durch den Auf nahmekanal ge- 
hildeten Schlitzes der Ansenkung geringer ist als der AuBen- 
durchmesser der Scheibe. Das auf dem stabformigen Teil ange- 
ordnete Sicherungsglied Obertragt dahei nicht nur die in 
Langsricfrtung des Einstellelementes wirkende Kraft auf das 
Verbindungselement > sondern halt auch die Scheibe in Ein- 
griff mit der Ansenkung- 

Da der stabformige Teil vorzugs^eise mit einem Ge\i/inde ver- 
sehen ist, ist zweckmaBigerweise das Sicherungsglied eine in 
dieses AuBengevinde eingreifende Mutter. Bei der Scheibe 
kann es sich auch um eine Sicherungsscheibe , beispielsweise 
eine Zahnscheibe, handeln, so daB mittels dieser Scheibe 
auch die Mutter gegen ein unbeabsichtigtes Losen gesichert 
warden kann. Bei einer bevorzugten Ausf uhrungs f orm ist jede 
der beiden Endflaehen des Verbindungselementes mit je einer 
zur Krummungsmi ttellinie des halbzyl indrischen Teils des U- 
artigen Aufnahmekanals konzen trischen Ansenkung versehen, in 
die je eine Scheibe eingreift. Diese beiden Scheiben konnen 
beispielsu/eise durch je eine Mutter in Eingriff mit der sie 
aufnehmenden Ansenkung gehalten werden, Mit diesen beiden 
Muttern ist dann njcht nur eine Langsverstel lung des stab- 
formigen Teils des Einstellelementes moglich, sondern auch 
eine Sicherung beider Scheiben. 
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Bei einer vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm ist das I'erbindungs- 
element ein quer zur L angsrichtung des Langsholmes von die- 
sem abstehender Bolzen, da dann die Verbindung des Einstell- 
elementes rait dem Sitzgestell besonders einfach und die Zu- 
ganglichkeit zum Verbindungselement besonders gut ist. Der 
Auf nahmekanal kann dabei im einen Endabschnitt des Bolzens 
mit zu dessen Langsachse lotrecht verlaufender Langsachse 
angeordnet sein und der andere Endabschnitt in eine in eine 
Querbohrung des Langsholmes eingesetzte Hulse eingreifen. 
Hierdurch kann in einfacher Weise der Bolzen montiert oder 
demontiert und insbesondere auch drehbar relativ/ zum Langs- 
holm gelagert werden, ura^ insofern von Bedeutung ist, als in 
der Regel das Einstellelement bei einer Verschwenkung der 
Ruckenlehne eine Schu/enkbeu/egung des Bolzens erforderlich 
macht. Gegen eine axiale Verschiebung der Hulse ist der Bol- 
zen vorzugsu/eise durch einen Querstift gesichert, der einen 
Durchbruch in der Hulse durchdringt. Im Hinblick auf die er- 
wunschte Drehbarkeit des Bolzens ist zu/eckmaBigervi/eise die- 
ser Durchbruch als ein sich in Um f angsrichtung ers treckendes 
Langloch ausgebildet. 

Die Lagerung des Bolzens in einer in eine Querbohrung des 
Langsholmes eingesetz ten , vorzugsu/eise eingepreBten Hulse 
ist auch dann von besonderem Vorteil, u/enn der Langsholm 
zu/ischen zwei-unmi ttelbar benachbarten Sitzeh liegt und zu 
beiden Seiten je ein Einstellelement angeordnet ist. Man 
kann dann die Hulse beidseitig uber den Langsholm uberstehen 
lassen und als Aufnahme fur je einen Bolzen veru/enden, wobei 
vorteilhafterweise alle Bolzen in der yorbeschri ebenen Weise 
ausgebildet sind. 

Im folgenden ist die Erfindung an Hand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausf iihr ungsbei spi el s im einzeinen erliu- 
tert. 
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Es zeigen: 

Fig.l eine Draufsicht auf das schematisch dargestellte 
Sitzgestell mit den daran angelenkten Enden des 
Ruckenlehnen-Polstertragers, 

Fig. 2 einen Schnitt hach der Linie 1 1— 1 1 der Fig.l, 

Fig. 3 einerl Schnitt nach der Linie III-III der Fig.l, 

wobei jedoch links nur das Verbindungselement und 
rechts nur das Verbindungselement und die ihm zu- 
geotdnete Scheibe dargestellt sind, 

Fig*4 eine Draufsicht von oben auf das irri7*Fig.3 links 
dargestfcllte Verbindungselement, 

Fig. 5 eine Draufsicht auf das in Fig. 3 rechts darge- 
stellte Verbindungselement urid das mit ihm ver- 
bundene Ende des Einstellelementes ♦ 



Das Sitzgestell eines F luggastsi tzes , an den sich zumindest 
auf der einen Seite ein gleich ausgebildeter Fluggastsitz 
unmittelbar anschlieSt-, u/eist eine vordere Traverse 1 und 
eine zu ihf parallel verlaufende hihtere Traverse 2 auf, die 
je durch ein Rohr gebildet sind, das auch die en tsprechenden 
Traverser! des benachbarten F luggastsi tzes bildet. Diese bei- 
den Traverser) 1 und 2, die von FuQen 3 getragen vi/erden, sind 
durch rechtvi/inklig zu ihnen verlaufende Langsholme 4 mitein- 
ander verbunden, von denen der in Fig.l links dargestellte 
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Langsholm einen Sitzteiler bildet. An den nach hinten und 
oben iiber die hintere Traverse 2 iiber s t ehenden Endabschnitt 
der Langsholme 4 sind die beiden Langsholme 5 des Ruckenleh- 
nen-Polstertragers mit zur hinteren Traverse 2 paralleler 
Achse angelenkt. 

Urn die Riickenlehne in u/ahlbaren Neiungslagen feststellen zu 
konnen, sind die Langsholme 5 des P olster tragers nach unten 
und vorne tiber die Schwenkachse hinaus verlangert. Das freie 
Ende dieses Ver langer ungsteils 5 f ist mit zur Schwenkachse 
paralleler Achse an das eine Ende eines Einstellelementes 6 
angelenkt, das stufenlos langenveranderbar ist und sowohl 
Druck- als auch Zugkrafte ohne L angen veranderung ubertragen 
kann. Zu diesem Zweck weist dieses bekannte Eins telle! ement 
6 einen Hydraulikzylinder 7 auf, an dessen beide Enden sich 
die gleichachsig angeordneten Verb indungsst angen 8 und 9 an- 
schlieBen, von denen erstere am Verlanger ungsteil 5' ange- 
lenkt ist. 

Zur Verbindung der Ver bi ndungsstange 9 mit dem Langsholm 4, 
neben dem das sich etn/a in Langsrich t ung des Langsholmes 4 
erstreckende Einstellelemen t 6 angeordnet ist, ist fur jede 
Verbindungsatange 9 ein Bolzen 10 vorgesehen, der im Bereieh 
seines einen Endabschnittes quer zu seiner Langsrichtung von 
einem im Querschnitt U-fbrmigen Kanal 11 durchdrungen wird. 
Die Weite des Kanals 11 und der Krummungsradius seines halb- 
zylindrisch gekrummten Teiles sind auf den AuQendurchmesser 
der Verbindungsstange 9 abgestimmt, da der Kanal 11 der Auf- 
nahme der Verbindungsstange 9 dient. 

Wie die Fig. 3 und 4 zeigen, sind die beiden zueiriander pa- 
rallelen Endflachen des Bolzens 10, in denen der Kanal 11 
mundet, mit einer z y 1 i ndr ischen Ansenkung 12 versehen, deren 
Zentrum in der Kriimmungsmi t te J 1 i ni e des halbzy J ndri sch ge- 
krummten Teils des Kanals 11 liegt. Der Durchmesser der An- 
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senkung 12 ist groBer als die Weite des Kanals 11, da die 
Ansenkungen 12 der Aufnahme je einer Scheibe 13 dienen, die^ 
u/ie Fig. 5 zeigt, auf die Verbindungsstange 9 aufgeschoben 
sind. Befindet sich wenigstens eine der Scheiben 13 in Ein- 
griff mit der zugeordneten Ansenkung 12., dann kann die Ver- 
bindungsstange 9 nicht mehr aus dem Kanal 11 austreten, da 
die Scheibe 13 auch in Richtung zur offenen Seite des Ka- 
nals 11 hin infolge der Ansenkung 12 f ormschluss i g mit dem 
Bolzen 10 verbunden ist, Wie Fig. 5 zeigt, werden die Schei- 
ben 13 mittels je einer Mutter 14 in Eingriff mit der zuge- 
ordneten Ansenkung 12 gehalten. Die Muttern 14, wegen denen 
die Verbindungss tange 9 mit einem korrespondierenden AuBen- 
gewinde versehen ist, legen auQerdem die Verbindungsstange 9 
in axialer Richtung unverschiebbar im Kanal 11 fest. 

Im Ausf uhrungsbeispiel ist jeder Bolzen 10 so angeordnet, 
daC sein Kanal 11 nacb oben hin offen ist. Zurn Verbinden der 
Ve rbindungsstange 9 mit dem Bolzen 10 braucht deshalb nur 
die Verbindungsstange 9 von oben her in den Kanal 11 einge- 
legt zu werden. Sodapn werden die Scheiben 13, die zuvor 
schon auf die Verbindungsstange 9 aufgeschoben worden sind 
und bei denen es sich urn Zahnscheiben handelt, in die Ansen- 
kungen 12 gelegt. Sodann braucht nur noch wenigstens eine de 
Muttern 14 festgezogen zu werden. Zurn Trennen der Verbin- 
dungsstange 9 void Bolzen 19 mussen in entsprechender Weise 
nur wenigstens eine der Muttern 14 geldst und die beiden 
Scheiben 13 aus den Ansenkungen 12 herausgenommen werden. 

Wie insbesoodere die Fig. 3 und 4 zeigen,ist der Bolzen 10 
mit Ausnahme des mit dem Kanal 11 versehen Endabschnit tes in 
eine Hulse 15 eingesetzt, d_i£_in eine Querbohrung des Langs- 
holmes 4 eingepreflt ist und, sofern auf beiden Seiten des 
Langsholmes 4 ein Bolzen 10 benotigt wird, auf beiden Seiten 
uber den Langsholm 4 ubersteht. Im Ausf uhrungsbeispiel han- 
delt es sich bei der Hulse 15 urn eine schwere Spannhulse. 
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Damit sich der Bolzen 10 nicht in axialer Richtung in der 
Hulse 15 verschieben konn, durchdringt ihn ein Querst i ft If. 
der auch j e ein Loch 17 der Hulse 15 durchdringt. Diane 
Locher 17 sind els sich in Urn f angsri chtung erstreckenrle 
Langloeher ausgebildet, da mit der Bolzen 10 sich begr,nzt un, 
seane Langsachse in der Hulse 15 drehen kann. Dies let not- 
*endag, «,eil bei einer Sc hwenkbewegung der Ruckenlehn, da. 
Emstellelement 6 eine geringe Schwenkbewegung u,n die Lang,- 
achse des Bolzens 10 ausfuhren konnen muB. 

Sofern, uie in Fig . 3 dargestellt, in die Hulse 15 von bei- 
den Enden her je ein Bolzen 10 eingreift, 1st ttte Lange die- 
ser Bolzen SO «,ie die Lage der LanglScher 17 unorder Quer- 
stifte 16 so gewShlt, daB die beiden im Inneren der Hulse 
liegenden Bolzenenden etwa in der Langsmittelebene des 
Langsholmes 4 liegen. 

Alle in der vorstehenden Beschreibung erwahnten sowie auch 
dle 3llein aus der ^ichnung entnehmbaren Merkmale sind 

als wextere Ausges tal tungen Bestandteile der Erfindung, auch 
wenn sie nicht besonders hervor gehoben und insbesondere 
nicht in den Ansruchen eru/ahnt sind. 
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